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В ста тье рас сматри ва ет ся про бле ма да тиров ки трехколесно го ав то - 
мо биля, нахо дя ще го ся в экспози ции Музея Мо сквы. На осно ве технико-ис - 
торич ес ко го анализа конструкции, изуч ен ия про фильн ой лит ер а туры, 
срав нения с коллекциями других музе ев обосно выва ет ся неточность те - 
кущей музейной да тировк и (1898 год), предл аг а ет ся пере смотр вре ме ни 
про из вод ст ва эксп оната в пользу пер ио да не ра нее 1902 г.
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This arti cle examines the dating of a three- wheeled ve hic le on disp lay at the Mus eum of 
Mos cow. Based on a techn ic al and historical analys is of its des ign, a re view of rele vant lit- 
erat ure, and comp aris ons with other museu ms’ collections, the article sub stantiates the 
in ac curacy of its current dating (1898) and proposes correcting its pro duction date to a pe - 
riod no earlier than 1902.
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Объектом исследования является трехколесный автомобиль из кол­
лекции Музея Москвы, оснащенный двигателем De Dion-Bouton. По ин­
формации музейной таблички 2010 г. экспонат был ошибочно атрибути­
рован как бельгийский автомобиль марки De la Croix 1898 г. выпуска,
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Рис. 1. Трицикл La Nef (1898 г.?), Louwman Museum (Музей Лауман), Нидерланды 
Источник: Alf van Beem, Вики пе дия

оснащенныйдвигателем De Dion-Bouton 3 л.с., сохранившимсяв количе - 
стве четырех экземпляров. Затем сотрудники музея, вероятно, провели
исследования, и в настоящее время трицикл получил верное название 
французской компании-производителя Lacroix & de Laville. Номер в Госка-
талоге 22432067.

Данная модель La Nef («Ко­
рабль») французской фирмы Lacro- 
ix&de Laville хорошо известна исто­
рикам техники (рис. 2) В музеях и 
частных коллекциях сохранилось 
около десяти экземпляров. Кроме 
того, известны как минимум три 
реплики 1960-хгг. с оригинальными 
моторами De Dion-Bouton1 Произво­
дители, ксожалению, неуказывали 
год выпуска на заводской иденти­
фикационной табличке. Ряд сохра­
нившихся автомобилей La Nef отно-
1 Georgano N. The Beaulieu encyclopedia of the automobile. London: The Stationery Office, 

2000. Vol. I. P. 872.

Рис. 2. Заводская табличка La Nef. 
Производители, ксожалению, не 
указывалигод
Источник: Buch-t, Вики пе дия РН
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Рис. 3. Двигатель De Dion-Bouton 
автомобиля La Nef, музей Москвы
Источник: А. Са вин, Вик ипед ия
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был рассчитан на одного человека 
и имел педали, которые вращали 
при движении на подъем, помогая 
слабому мотору. Двигатель воз­
душного охлаждения мощностью 
2,25 л.с. (прототип) появился в 
июне 1899 г, тогда же началось 
производство мотора водяного ох­
лаждения 3,5 л.с. Мощность 
3,5–4,5 л.с. представляется мини­
мально необходимой для четы- 
рехместногоавтомобиля.

В-третьих, детальный визуаль­
ный анализ двигателя экспоната 
позволяет идентифицировать его 
как Тип К2 мощностью 8 л.с. (2:45). 
Характерной особенностью явля-

сят к 1902–1908 гг., но некоторые 
трициклы, в том числе из Музея Мо­
сквы и Louwman Museum, датирова­
ны 1898 годом, что представляется 
неверным. Ключевым аргументом 
являетсяанализдвигателя

Во-первых, экспонат оснащен 
двигателем водяного охлаждения. 
Известно, что компания De Dion-Bo­
uton, являвшаяся основным постав­
щиком моторов того периода, нача­
ла серийное производство двигате­
лей водяного охлаждения 35 л.с. то­
лько в 1899 г. В 1898 г производи­
лись исключительно моторы воз­
душного охлаждения мощностью 
1,75 л.с. (1: 112).

Во-вторых, мощность двигателя в 
1,75 л.с. технически недостаточна 
для приведения в движение четы­
рехместного автомобиля, представ­
ленного на снимке. Трицикл De Dion- 
Bouton, оснащенный таким мотором,

Рис. 4. Радиаторавтомобиля 
Panhard-Levassor 1900 г.
Источник: Bau dry de Sa unier L. L’Au to mobile 
théorique et pra ti que. Neuilly-Le vallois, 1900. 
Tome 2. P. 108
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Рис. 5. Радиатор трицикла La Nef (1898 года?), Louwman Museum.
Слева видна табличка Lacroix & de Laville
Источник: Alf van Beem, Вики пе дия

ется выхлопной патрубок, направленный в перед автомобиля в отличие 
от бокового на ранних моделях 3,5 и 4,5 л.с. (рис. 4). Производство двига­
телей Тип К2 началось только в 1902 г. (2: 45).

Конструкция радиатора на музейном экспонате также противоречит 
датировке 1898 годом. Сравнительный анализ срадиаторамиавтомоби- 
лей того периода, например, Panhard-Levassor 1900 г. (рис. 5) показывает, 
что узел, установленный на La Nef, имеет конструкцию, характерную для 
более позднего периода автомобилестроения, так как пластины охлажде­
ния расположены гораздо плотнее (рис. 5).

Статья на сайте журнала Gazoline (ноябрь 2010)2 описывает поездку на 
Lacroix & de Laville 1901 г. выпуска с мотором 8 л.с., который якобы был ус­
тановлен позже при модернизации автомобиля. В той же статье и в мате­
риалах аукционного дома RM Sotheby’s3 указывается, что партнер де Ла­
виль (de Laville) присоединился к фирме в 1902 г. следовательно наличие 
его фамилии в названии марки Lacroix & de Laville на автомобиле 1898 
или 1901 гг. невозможно. Даже если допустить более позднюю замену мо­
тора, например, у экземпляра 1898 г. из Louwman Museum, то возникает 
вопрос о более поздней замене не только двигателя, но и фирменной таб­
лички на раме с надписью «Lacroix & De Laville». Поэтому гипотеза о том, 
что на всех сохранившихся экземплярах La Nef (включая экземпляр Му­
зея Москвы) двигатели были позднее заменены на более мощные, пред- 
ставляетсясомнительной.

2 Lacroix-de-Laville. 27.11.2010. [Электронный ресурс]. Режим доступа: 
https://www.gazoline.net/essais/lacroix-de-laville/(дата обращения: 01.12.2025).

3 c. 1902 Lacroix de Laville La Nef Tricycle. [Электронный ресурс]. Режим доступа: 
https://rmsothebys.com/ auctions/al12/lots/r166-c-1902- lacroix-de- laville-la- nef-tricycle/ 
(дата обращения: 01.12.2025).
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Изучение профильной периодики Франции, Англии и США конца XIX – 
начала XX вв. выявило упоминания производителя Lacroix & de Laville то­
лько с 1907 г.4 Однако в доступной на сегодня в электронных библиотеках 
мира автомобильной и технической периодике до 1911 г., а это более сот­
ни наименований журналов и газет, не удалось найти ни одного упомина­
ния о самом автомобиле La Nef. Это может свидетельствовать о его еди­
ничном выпуске. Эксперты RM Sotheby’s первоначально указали для лота 
Lacroix & de Laville 1902 год, но затем добавили примечание, что после ис­
следований склоняются к 1908 году, к сожалению не уточнив источники 
информации5.

4 Annual Baudry de Saunier. Manuel général de l’industrie automobile. Paris, 1907. P. 426. 
См. также: Guide Michelin 1908. Paris, 1908. P. 109.

5 c. 1902 Lacroix de Laville La Nef Tricycle. [Электронный ресурс]. Режим доступа: 
https://rmsothebys.com/auctions/al12/lots/r166-c- 1902- lacroix-de- laville- la-nef- tricycle/ 
(дата обращения: 01.12.2025).

Заключение
Обоснована необходимость пересмотра музейной атрибуции трехко- 

лесногоавтомобиля, ранееобозначавшегосякакбельгийский De la Croix 
1898 г, и его отнесения к французской фирме Lacroix & de Laville на основе 
анализа компонентов трансмиссии и конструктивных особенностей. Со­
вокупность фактов (тип и мощность двигателя, конструкция радиатора, 
история наименования фирмы) указывает на то, что датировка 1898 го­
дом является ошибочной. Автомобиль Lacroix & de Laville La Nef, пред­
ставленный в Музее Москвы, был произведен не ранее 1902 г.

Ав торы бла го дарят за по мощь Алексан дра Кул ь чиц ко го, Александ ра 
Дмитри е ва, Serge Rine ro, Mich a el Ed wards, Lo rent Zoller, Micha el Hor tig.
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