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It is stated in many lang uages in hund reds of books, magaz ine arti cles, and web sites that 
the Peu geot Brothe rs (Peu geot Frères) exhibi ted a Peugeot-S erpollet Type 1 at the 1889 
World’s Fair in Paris. Based on printed sources from the late 19th cent ury, we ref ute this in­
formation. We exa mine which of the two diff er ent steam tric yc les cited in diff ere nt sources 
was displayed at the Fair and where it was manuf act ured.
Key words: Peugeot, Serpollet, Peugeot-Serpollet Type 1, history of automobile, steam tri­
cycle, 1889 World’s Fair

К числу современных автомобильных марок относятся единицы, чья 
родословная восходит к концу XIX в. Среди них, как правило, упоминается 
и компания «Пежо», которая в корпоративной традиции и в историографи­
ческих работах датирует создание своего первого автомобиля «Пе- 
жо-Серполле Тип 1» 1889 годом. Компания очень гордится, что является 
старейшим производителем: номер три после Даймлера и Бенца. Биб­
лиография предприятия отличается заметной насыщенностью, только во 
Франции не менее 30 книг посвящено истории компании «Пежо». Во всех 
этих изданиях рассказывается, что на проходившей в Париже в 1889 г. 
Всемирной выставке, на стенде фирмы «Братья Пежо» (Peugeot Frères) 
демонстрировалсяавтомобиль «Пежо-СерполлеТип 1» спаровымгене- 
раторомсистемы Серполле (Serpollet). Этаинформациярастиражирова- 
на в сотнях книг, журнальных статей и Интернете на разных языках. Что­
бы не перегружать список литературы, приведем только наиболее извест­
ные книги: «Производство “Пежо”» (La production Peugeot) (1: 3), «Так ро­
дился автомобиль» Жака Икса (2: 161–162), «“Пежо”: автомобильное при­
ключение» Доминика Паньо (3: 8), «“Пежо”: под знаком льва» Пьера Дю­
мона (4: 14–15), «Все автомобили “Пежо” 1890–1990» Вольфганга Шмар- 
бека (5: 8, 27–28). И только один историк, Рене Беллю, не упоминает о 
стенде фирмы «Пежо» (6: 10–11).

Также интересно, что эти авторы в качестве «Пежо-Серполле Тип 1» 
приводят фотографии двух разных автомобилей. В «Производстве 
“Пежо”» (1: 3), у Икса (2: 161–162), Паньо (3: 8) и Беллю (6: 10–11) пред­
ставлено фото «малого» трицикла (рис. 1), у Дюмона (4: 14–15) – «боль­
шого» трицикла (рис. 2), а у Шмарбека оба: «малый» трицикл назван про­
тотипом, а «большой» – «трицикл “Пежо-Серполле Тип 1”» (5: 8, 27–28). И 
только Беллю объясняет, что правильное изображение – это «малый» 
трицикл, а появление фотографии «большого» трициклав качестве «Пе- 
жо-Серполле Тип 1» вызвано давностью лет и путаницей в архивах 
«Пежо» (6: 10–11).

Автомобиль, который мы условно называем «малый» трицикл, имел 
2–3 места, колесную базу 1,3 м. Мотор мощностью 2 лошадиные силы 
был установлен под полом. Первое известное изображение появилось в 
прессе 12 февраля 1890 г.1, когда завершился пробег Серполле и его дру­
га Эрнеста Аршдикона из Парижа в Лион. Он сохранился до наших дней и 
экспонируется в парижском Музее искусств и ремесел. На автомобиле 
имеется только одна надпись: «Générateur Serpollet».

1 Voiture a vapeur (Systeme Serpollet) // Revue universelle des inventions nouvelles. 1890.
№ 2. P. 88.
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Рис. 1. «Малый» трицикл Серполле. 1889 г.
Источник: Музей ис кусств и ре ме сел, Париж. Фото Шиш ка В.Г.

«Большой» трицикл имел 5–7 мест, колесную базу 2,7 м. Мотор в 4 ло­
шадиные силы размещался под передним сиденьем. Первое известное 
изображение появилось в прессе 3 января 1891 г.2 Было изготовлено не­
сколько экземпляров, один из них находится в Немецком музее в 
г. Мюнхен.

2 Tissandier G. Voiture a vapeur de M. Serpollet // La Nature. 1891. № 918. P. 65–66.

Все изображения «малого» трицикла представляют собой фото или 
гравюры спробега Серполле Париж – Лион или фотографии автомобиля 
из музея. «Большой» трицикл представлен двумя гравюрами. Одна пока­
зывает автомобиль на улице Ваграм в Париже, другая возле какого-то 
здания (рис. 2). Ни в одной книге нет изображения автомобиля на стенде 
«Пежо» или просто на выставке.

Также разнятся версии об изготовителе «Пежо-Серполле Тип 1». Одни 
авторы («Производство «Пежо»», Паньо) утверждают, что автомобили 
были изготовлены в лионских мастерских фирмы «Предприятия Орм иЛя 
Бюир» (Établissements de l’Horme et de la Buire) по чертежам «Пежо», 
Шмарбек (5: 27) – что на заводе «Пежо» в Валентинье. Остальные вооб­
ще не уточняют этот вопрос.

Необходимоотметить, что более 90% книг по автомобильнойистории 
не содержат ссылок на источники информации. Все вышеперечисленные 
издания, к сожалению, относятся к ним. Но есть две научные работы, по­
священные первым годам развития автомобилестроения во Франции, 
книги Чарльза Бишопа (7) и Джеймса Лакса (8). РН
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Рис. 2. «Большой» трицикл Серполле. За рулем Леон Серполле.
Источник: Фото из коллек ции Бер нара Брюле

Бишоп, ссылаясь на книгу Бодри де Сонье «L’Automobile theorique et 
pratique»3, пишет, что «несколько автомобилей было изготовлено на заво­
де Валентинье», принадлежащем «Пежо» (7: 148). Мы убедились в точно­
сти его цитаты4. Лакс, ссылаясь на книгу Икса, упомянутую выше, пишет, 
что инженеры «Пежо» усилили раму и использовали парогенераторы и 
паровые машины, изготовленные на заводе Ля Бюир в Лионе (8: 14). Мы 
изучили цитируемый фрагмент книги Икса (2: 161–162), однако в нем гово­
рится только о сотрудничестве с Луи Ригуло, инженером «Пежо», и не 
уточняется, в чем оно заключалось и где был изготовлен автомобиль.

3 Русский перевод книги вышел в 1913 г. под названием «Подробный курс устройства ав­
томобиля».

4 Baudry de Saunier L. L’Automobile theorique et pratique. Neuilly-Levallois, 1900. Tome 2. 
P. 260–261.

Существуютдвекниги по истории автомобилей Серполле. Автор пер­
вой (9), Пьер Дюбарри де Лассаль, рассказывает о патентах Серполле и 
не дает ответа на наши вопросы. Автор второй (10), Ги Дюренматт испо­
льзовал уникальный источник информации, письма Леона Серполле его 
брату Анри, и дополнил их данными из книг и журналов того времени.

Приведем краткую историческую справку по этой книге (10: 61–109). 
Братья Серполле пытались в 1878 г. усовершенствовать паровой котел. 
Старший брат Анри придумал принцип мгновенного испарения воды меж­
ду двух раскаленных пластин с минимальным зазором. Несколько лет они
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совершенствовали конструкцию вместе, затем младший брат Леон про­
должил один и в 1887 г. получил работоспособную конструкцию, котел со 
спиральной сплющенной трубкой. (Также в описаниях используется тер­
мин «генератор (парогенератор) Серполле».) В том же году Леон зареги­
стрировал фирму Serpollet et Cie. Летом 1888 г. Леон Серполле провел ис- 
пытаниясвоего трехколесного велосипеда с паровым моторомв присут­
ствии членов Общества гражданских инженеров в Париже. О котле и па­
ровом трицикле появляются публикации в технических и научно-популяр­
ных изданиях мира. Директор заводов Орм и Ля Бюир в Лионе Огюстен 
Сеген подписывает в 1888 г. договор на производство парогенератора и 
трицикла Серполле (точная дата и источник в книге не приводится).

В тоже время Арман Пежо пишет Леону Серполле, спрашивая, исправ­
но ли работает его паровой трицикл и может ли какая-нибудь дама сесть 
на него, не рискуя «своим платьем или своей жизнью». В ответ Серполле 
просит Пежо построить для него трехколесные шасси, на которых он смо­
жет установить свой генератор и паровой двигатель. Сделка была заклю­
чена, но после выпуска нескольких автомобилей в 1889 г., столкнувшись 
сосложностью конструкции и управления автомобилем, АрманПежо, ко­
торого уже привлекли качества бензинового двигателя, прекращает это 
соглашение (10: 108–109). К сожалению, в книге Дюренматта точных дат и 
источниковинформациио взаимодействиис Пежонеуказано.

По поводу Всемирной выставки он цитирует Леона Серполле, написав­
шего в июле 1889 г. брату Анри: «Поскольку устройства, представленные 
в классах 52 и 61 в машинном зале, не могли быть запущены, мы собрали 
часть экспонатов в нашем специальном павильоне» (10: 115). Перечисля­
ются парогенераторы с динамо-машиной и с насосом, подробно описыва­
ется парогенератор и управление интересующего нас парового трицикла. 
Также Дюренматт цитирует Анри де Парвиля (10: 111), который в своей 
книге упоминает «специальный павильон Серполле» на выставке5. Это 
утверждение кажется очень странным, так как известно, что отдельные 
павильоны на всемирных выставках имели только страны. Различные эк­
спонаты были разделены на тематические классы и выставлялись на 
стендах внутри больших павильонов. А тут молодой конструктор-пред­
приниматель, только год назад заявивший о себе, уже имеет отдельный 
павильон. Тогда богатая и известная фирма «Пежо» тоже должна была 
иметь свой павильон?

5 De Parville H. L’Exposition universelle. Paris: J. Rothshild, 1890. P. 106.

Далее Дюренматт пишет: «В конце 1889 года на заводах “Пежо” в Оден- 
куре под руководством г-на Ригуло был построен третий автомобиль» (10: 
118), но не указывает источник этой информации. И это не письмо Серпол- 
ле, так как в книге они выделены специальным форматированием.

Авторы данной статьи в 2019 г. обратились в музей «Пежо» с просьбой 
уточнить, какойименно трицикл, «большой» или «малый», демонстриро­
вался на стенде «Пежо» на Всемирной выставке 1889 г. и где он был изго- РН
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товлен. Музей сообщил, что письмо получено и поставлено в очередь для 
ответа, но ответа мы так и не получили.

Анна О’Нил-Хенри, специалист по XIX веку, пыталась разобраться с 
этими противоречиями (11: 501–515). Она указывала, что музей «Пежо» 
не имеет в архивах никаких доказательств демонстрации «Пежо-Серпол- 
ле Тип 1» на выставке 1889 г. К столетию появления первого автомобиля 
«Пежо» проводилосьвнутреннеерасследование. Первоеизвестноеупо- 
минание об этом обнаружено в каталоге «Пежо» 1907 г. Историки «Пежо» 
изучили каталог Всемирной выставки 1889 г. и не нашли там информации 
о «Пежо-Серполле Тип 1». Они предположили, что автомобиль был не го­
тов к началу выставки, когда был напечатан каталог, а прибыл на выстав­
ку позже. Также в этой статье говорится о версии пребывания Серполле 
без Пежо на выставке со ссылкой на книгу Дюренматта. Необходимо от­
метить, что О’Нил-Хенри не делает попыток установить истину, используя 
источники конца XIX в.

Предпринятое авторамиисточниковедческоеисследованиена основе 
опубликованных источников XIX в. нацелено на решение следующих 
задач:

1. Выяснить, какая версия появления парового трицикла с генератором 
Серполле на Всемирной выставке 1889 г. является верной. Первая: это 
был автомобиль «Пежо-Серполле» на стенде «Пежо». Вторая: это был 
автомобиль Серполле на стенде Серполле или даже в отдельном павиль- 
онеСерполле.

2. Установить какой это был автомобиль, «малый» трицикл или «боль­
шой» трицикл.

3. Понять, где был изготовлен этот автомобиль.
Одному из авторов (В.Г. Шишка), удалось познакомиться в интернете 

со штатным историком «Пежо» и задать эти вопросы. Он пожелал остать­
ся инкогнито, но прислал известную фотографию (рис. 2) «большого» три - 
цикла с водяными знаками архива «Пежо» и уточнил, что это фото сдела­
но у китайского павильона на Всемирной выставке 1889 г., что является 
доказательством присутствия именно этого автомобиля на выставке. В 
нашем распоряжении есть фотография (рис. 3) этого же автомобиля, с 
теми же пассажирами, но сделанная немного с другого ракурса. Хорошо 
виден китайский павильон с загнутыми концами крыш и статуями. Мы 
предположили, что павильон после выставки демонтировали и перенесли 
в другое место. Реальность оказалось еще интереснее. Это действитель­
но китайский павильон, только с предыдущей Всемирной выставки 1878 г. 
Он был подарен городу Париж, перенесен на нынешнюю авеню Фош и 
простоял там до 1913 г. (12: 85). Таким образом, наличие на снимке этого 
зданиянеподтверждаетегодатировку.

По нашей просьбе французский исследователь Дидье Мажистер (Didi­
er Magister) посетил лионский архив и изучил папку компании Серполле. К 
сожалению, архив содержит очень мало материалов и не дает ответа на 
нашивопросы.
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Рис. 3. «Большой» трицикл Серполле возле китайского павильона.
Источник: Фото из коллек ции Бер нара Брюле

Мы проверили утверждения Дюренматта по опубликованным источни­
кам конца XIX и начала XX в. Они подтверждаются патентами о регистра­
ции фирмы Serpollet et Cie (полное название: Serpollet et Cie (moteurs à 
vapeur instantanée, système Serpollet) («Серполле и компания (паровые 
двигатели мгновенного действия, системы Серполле)»)6. Ее полное на­
звание после изменений в Уставе от 22 марта 1888 г. – Serpollet et Cie dite 
Société des générateurs à vaporization instantanée, système Serpollet frères 
(«Серполле и компания, также именуемая Общество генераторов мгно­
венного испарения системы братьев Серполле»)7. Эдуар Опиталье в жур­
нале La Nature в августе 1888 г. рассказывает об устройстве котла мгно­
венного испарения, а также об успешных испытаниях трехколесного паро­
вого велосипеда на улицах Парижа 25 июля 1888 г. в присутствии членов 
Общества гражданских инженеров8. Де Парвиль действительно пишет об 
отдельномпавильонеСерполлеи упоминаетпаровойтрицикл, демонст­
рировавшийся там9. Известны десятки описаний выставки, но они не упо­
минают автомобили. Кроме этого, найдены упоминания об отдельном

6 Archives commerciales de la France. 1887. 7 Sept. № 72. P. 1138.
7 Archives commerciales de la France. 1888. 24 Mars. № 24. P. 370.
8 Hospitalier E. Generateur a production de vapeur instantanee de MM. Serpollet freres // La 

Nature. 1888. № 794. P. 177–179.
9 De Parville H. L’Exposition universelle. Paris: J. Rothshild, 1890. P. 106.
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павильоне Серполле с указанием мощности парового трицикла (2 лоша­
диные силы) в российском описании выставки10, а также в американском 
журнале, цитату из которого приводим: «В 1889 г. я провел большую часть 
лета в Париже на Всемирной выставке, проводившейся там в том году, и 
был очень впечатлен, как и все, бескотловой паровой машиной г-на Сер- 
полле. В небольшом павильоне на берегу Сены г-н Серполле показал, как 
его маленькая машина... вырабатывает энергию и использует, как вы все 
знаете, его системукапиллярных трубок»11.

10 Тиме И. Новости механического отдела парижской всемирной выставки 1889 г. СПб.:
Н.Л. Риккер, 1894. С. 162–163.

11 The Automobile in France today by Hart O. Berg // Automobile Magazine. 1902. Vol. IV, № 1. 
P. 22.

12 Ссылка: https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/ btv1b525059478.r=Exposition% 20universelle% 
20internationale% 20de% 201889% 20Cartes?rk=214593;2

13 Exposition universelle 1889. Ministere du commerce, de l’industrie et des colonies. 
Exposition universelle internationale de 1889. Plan(s) du Champ de Mars (du Trocadero, de 
l’Esplanade des Invalides, du quai d’Orsay). Paris: de Erhard. 1891. [Электронный ресурс]. 
Режим доступа: https://gallica.bnf.fr/ark:/12148/btv1b53074834t/f1.item.r=Plan%
20d’exposition% 20de% 20l’Exposition% 20universelle%20de% 201889.zoom (дата обра­
щения: 11.02.2026).

14 Exposition universelle internationale de 1889 a Paris. Catalogue general officiel. Groupe VI. 
Tome 6. Classe 52. Lille: L. Danel. 1889. P. 29.

В цифровой библиотеке Gallica доступны 20 планов Всемирной вы­
ставки 1889 г.12. Но только на одном из них присутствует отдельный па­
вильон на берегу Сены, правда, во второй линии13 рядом с павильонами 
класса 52. Фамилия написана Serpolet, но это, несомненно, наш Леон 
Серполле (рис. 4).

Вероятно, это здание появилось чуть позже печати многих карт, когда 
упали цены на аренду земли, или Серполле нашел спонсора для органи­
зации отдельного павильона. Электронная библиотека датирует план 
1891 годом.

Изучим «Официальныйкаталогвыставки». Группа VI «Инструментыи 
процессы механической промышленности. Электричество» включает 
Класс 52 «Машины и приборы общего машиностроения». К этому классу 
относились паровые котлы и машины, и в нем под номером 423 значится 
«Общество генераторов мгновенного испарения (системы Серполле). Па­
риж, ул. Клуа, 27. Невзрывающиеся генераторы, моторы, паровые повоз­
ки (Дворец)»14. Очень интересна пятая строчка в описании: «Полная экс­
позиция Общества в его павильоне ниже Йенского моста, на берегу реки». 
То есть Серполле имел стенд в классе 52 с неработающими экспонатами 
и свой павильон с действующими машинами, как и писали Анри де Пар- 
виль, Тиме, Берг и сам Серполле, процитированный Дюренматтом 
(10:115). Последняя строка указывает на паровые трициклы и паровые 
лодки. Интересно отметить, что все авторы, описывающие павильон Сер - 
полле, говорят только об одном трицикле.

Третье место на выставке, где демонстрировался паровой трицикл 
Серполле, – Класс 61 «Железнодорожное оборудование», № 135 – «Сер-
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Рис. 4. Павильон Серполле возле павильонов класса 52 на Всемирной выставке 1889 г.
Источник: Expo si ti on uni ver sell e 1889. Plan(s).

полле и компания. Паровой трицикл»15. Здесь использовалось краткое на­
именование компании Serpollet et Cie.

15 Exposition universelle internationale de 1889 a Paris. Catalogue general officiel. Groupe VI. 
Tome 6. Classe 61. Lille: L. Danel. 1889. P. 11.

16 Ibid. P. 7.
17 Ibid. P. 9.
18 Exposition universelle internationale de 1889 a Paris. Catalogue general officiel. Groupe VI. 

Tome 6. Classe 60. Lille: L. Danel. 1889. P. 10.
19 Exposition universelle de 1889. Liste des recompenses distribuees aux exposants // Journal 

officiel de la Republique Francaise. 1889. № 264. 30.09.1889. P. 4790.
20 Ibid. P. 4791.

Также в этом классе были представлены другие самодвижущиеся по­
возки. Например, № 75– рутьер Фламери (Flamery)16. Знаменитый Милле 
(Millet), который позже будет участвовать в гонке Париж – Бордо 1895 г., 
под номером 112 демонстрировал паровые трицикл и велосипед17. Но в 
этом классе не упоминается «Пежо».

Компания «Пежо» была представлена на Всемирной выставке в Клас­
се 60 «Кузова и повозки, шорно-седельные изделия и обивка». В этом 
классе также выставлялись велосипеды, которые и представляли братья 
Пежо на своем стенде18.

Кто и какие награды получил на этой выставке? По классу 60 братья 
Пежо получили серебряную медаль19 за велосипеды, а компания Серпол- 
ле в классе 61 получила бронзовую медаль20 за паровой трицикл.
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Рис. 5. Чертеж трицикла Серполле, представленного на Всемирной выставке 1889 г.
Источ ник: Re vue in dus tr ie lle

О Всемирной выставке 1889 г. рассказывала вся мировая пресса. Было 
опубликовано множество технических отчетов на разных языках, многие 
упоминали парогенераторы Серполле и приводили их схемы. Но о паро­
вом трицикле подробно рассказал только французский научно-популяр­
ный журнал Revue industrielle21 и привел его чертеж (рис. 5). В тексте гово­
рилось об экспонатах Серполле в классах 52, 61, 65 (последний – паровая 
лодка) и в отдельном павильоне. Это еще одно подтверждение факта 
пребывания продукции Серполле на выставке, а не только внесения ее в 
каталог. На чертеже изображен двухместный трицикл с колесной базой 
1,3 метра с мотором под полом, что позволяет однозначно идентифици­
ровать его как «малый» трицикл. Англоязычный журнал перепечатал эту 
статью в сокращенном виде месяц спустя22.

21 Tricycle a generateur instantane de vapeur, systeme Serpollet // Revue industrielle: revue 
mensuelle technique et economique. 1889. № 45. P. 441–442.

22 The Serpollet «Instaneous» boiler // Industries. 1889. Vol. VII. 13.12.1889. P. 560.
23 Exposition universelle internationale de 1889 a Paris. Catalogue general officiel. Groupe VI. 

Tome 6. Lille: L. Danel. 1889. 610 p. [Электронный ресурс]. Режим доступа: https://gallica. 
bnf.fr/ark:/12148/ bpt6k1265869m/f493.item.r=Catalogue% 20general% 20officiel% 20de% 
20l’exposition% 20universelle% 20de% 201889 (дата обращения: 11.02.2026).

В конце «Официального каталога Всемирной выставки» приведена 
реклама различных фирм, втом числе фирмы «Литейные заводы и кузни­
цы Орм» (Fonderies & Forges de L’Horme)23. Эта фирма продавала продук­
цию заводов Ля Бюир в Лионе. Мы можем увидеть, что производственные
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Рис. 6. Реклама фирмы «Литейные заводы и кузницы Орм» на Всемирной выставке 1889 г.
Источник: Expo si ti on uni ver sell e int er na ti o nal e de 1889 a Pa ris. Ca tal o gue général offi ci el.

мощностиикомпетенцииперсоналапозволялипроизводитьгужевыепо-  
возки, трамваи, ткацкиестанки, газовыедвигатели, газгеновыегенерато- 
ры, электрическое освещение. Более того, из этой рекламы видно, что 
именноэтакомпанияпроизводилапаровыегенераторыСерполле, паро­
вые трициклы и паровые рутьеры «Серполетте» (рис. 6).

Никаких свидетельств изготовления парового трицикла Серполле на 
заводах «Пежо» не найдено. К тому же заводы «Пежо» не производили га­
зовые и паровые моторы, паровые котлы и генераторы. Мы также не ви­
дим участия фирмы «Братья Пежо» ни в классе 52, ни в классе 61 Всемир­
ной выставки, т.е. производственные мощности и компетенции персонала 
«Пежо» не позволяли изготовить паровые генераторы Серполле и паро- 
выемоторы.

Если рассматривать версию, приведенную в книге Паньо (3: 8), что 
Пежо оплатил изготовление парового трицикла фирме «Литейные заводы 
и кузницы Орм», то возникает вопрос, почему не было стенда «Пежо» с 
паровым трициклом на Всемирной выставке? Эти факты ставят под со- 
мнениесуществование «Пежо-СерполлеТип 1».

Таким образом, на основе проведенного источниковедческого иссле- 
дованияустановлено:

1. Паровой трицикл демонстрировался фирмой Серполле на двух стен­
дах и в отдельном павильоне Всемирной выставки 1889 г. Фирма «Братья 
Пежо» не показывала никаких паровых трициклов на своем стенде.

2. На выставке был представлен «малый» трицикл, а изображение «бо­
льшого» трицикла в качестве экспоната 1889 г. является ошибкой.
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3. Паровые трициклы Серполле, показанные на выставке, изготавлива­
лись на заводах Ля Бюир в Лионе.

Авторы выражают благодарность за помощь Бернару Брюле, Дидье 
Мажистеру, Александру Кульчицкому, Александру Дмитриеву.

The authors are grateful to Bernard Brulé, Didier Magister, Aleksandr Kul’- 
chitskii, and Aleksandr Dmitriev.
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